Kia Sorento 2,2 CORI AWD EX Limited Panorama 8DCT

/a oKtavu Iznad

,SORENTO

F MOZDA NAJBOLJE OGLEDALO NAPRETKA KIJE KROZ GENERACIJE.

NEKADA SE GRABILO KORACIMA 0D SEDAM MILJA. DANAS JE TO DOSTA TEZE, AL | DALJE
SE NA,SORENTU" VIDI DRASTICAN NAPREDAK U OONOSU NA PRETHODNU GENERACIU

etvrta generacija
,sorenta” stigla jeiu
Srbiju i nakon prvog
susreta jasno je da

je cilj fabrike bio da se ostavi
upedatljiv utisak. Da nije am-
blema na grilu hladnjaka po-
mislili bismo da je re¢ o daleko
skupljem vozilu (mada ni ovo
nije jeftino, ali kasnije ¢emo

o tome). O$tre linije i ,ameri-
kanizovana” zadnja svetlosna
grupa u ,mustang” stilu stavlja-
junam do znanja da ovaj SUV

ima velike planove kada je trzi-
$te Severne Amerike u pitanju.
Markantan i ljutit pogled kao
iz vestern flmova prosto trazi
postovanje na drumu. Odme-
rene, ravne linije boka odaju
utisak da je automobli jo$ duzi
od svojih 481 centimetar. Uz
velike dimenzije ide i adekvat-
na obuca. Testirani model imao
je Kotntinentalove pneumati-
ke dimenzija 235/55R19. Nista
manje izdasno nije ni u unu-
tragnjosti. Ovaj model poseduje
i treci red sedista tako da moze
da pruzi prili¢no

udoban prevoz za petoro odra-
slih i dvoje dece.

Paleta motora se razliku-
je od kontinenta do kontinen-
ta. Za Evropu su predvidene tri
varijante pogona. Klasi¢na dizel
verzija podrazumeva 2,2 CRDi
motor od 202 konjske snage i uz
obrtni moment od 440 Nm. Ovo
¢e izvesno biti i najpopularnija
verzija u ovom delu Evrope. Je-
dini minus na nasem trzistu je-
ste radna zapremina koja povla-
¢i vece troskove registracije, ali
to ve¢ nije ,sorentov” problem.

Druge dve varijante koje su u
ponudi podrazumevaju hibridnu
i plag-in hibridnu verziju.

Klasic¢an hibrid poseduje benzin-
ski trubo motor od 1,6 litara sa
180 konjskih snaga (132 kW) ko-
me pomaze elektromotor od 44
kW. Plag-in hibrid ima isti motor
sa unutrasnjim sagorevanjem,

ali je elektromotor ne$to snazni-
jiiima 67 kW. Prema fabrickim
specifikacijama prosec¢na potros-
nja krece oko 6,5 do 6,8 litara za
testirani model sa dizel motorom
i pogonom na sva Cetiri tocka.
Na nasem testu smo na predenih
700 kilometara u proseku tro¢ili
oko osam litara dizela.

Motor od 200 KS ima solid-
nu rezervu snage prilikom pre-
ticanja i na vi$im brzinama, ali
kod samog starta iz mesta oseti

se masa vozila. -
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Koci i posle sudara

Movi  sorento” dobio je i KijinviSestepeni kogioni sistem kojivozilu ormogu-
ava ublaZavanje posledica sekundarnih sudara pod nazivorn MCB [Mul-
ti-Callision Brake). Sistern je rarmenjen sprefavanju ili smanjenju teZine
povreda kod sekundarnih sudaradokejih moze dodi kada sevozilo jos
zaustavlja, Cesto izvan vozeceve kontrole. Automobil automatski kot kada
se nakon pocetnog sudare aktivirajuvazdus ni jastuci Cime Stiti putnike od
sekundarnih Eeonin il bofnih sudara. Sistem se aktivira nakon otvaranja

vazrdusnih jastuka, 5to je indikator rizika od povreds izahteva posredovanije.

Posle aktiviranja sistern meri brzinu vozila i promene smera, dok sistem
kotenjern odgovarajucim intenzitetorn kontraliZe i zaustavlja vezilo. MCB
prati poloZaj paputica kako bi proverio da livezad pokus ava da ubrza li

da koti. Ako sistern detektuje nedovaljno ili nikakvo posredovanje vozaca,
onda se angaZuje elektronski sistem stabilnosti [ESC) koji za zaustavljanje
vozila koristi odgovarajucu koionu sile. Sistern deluje do 180 krnfh, jer ko-
enje kod joSvidihbrzina moZe prouzrokovati druge tefe posledice.

Ubrzanje do 100 km na éas iz
mesta je neto ispod deset se-
kundi, a maksimalna brzina 202
km/h. Na testiranom primerku
nalazio se novi Kijin osmostepe-
ni menjaé sa dvostrukim kvadi-
lom (DCT) koji je konstruisan
kako bi bio prava alternativa za
klasiéne osmostepene menjade,
ali uz manju potroénju goriva i
bolji odziv.

Ponaganje na putu je u skla-
du sa veli¢inom i namenom. Ja-
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sno je da nedete imati karting”
osecaj uvozilu visokom 170 cm
i dugatkom 481 Ipak, nema
neprijatnosti. ,Sorento” slua i
ostavlja utisak veoma bezbed-
nog automobila.

Kada je broj sistema za bez-
bednost u pitanju ,sorentu” je
zaista tefko pronadi manuw. Si-
stemi prepoznaju da li nailazite
na pesake, bicikliste ili razli¢i-
te kategorije vozila, prepoznaju
nadolazeéi boéni saobracaj u

raskrsnicama i kada vozite una-
zad, tu je pregled dedavanja oko
vozila od 360 stepeni, radarski
tempomat sa funkcijom stani-
kreni, mogude je podesiti i tem-
pomatsko pradenje vozila ispred
uvasoj traci. To je praktiéno
drugi stepen autonomne voZnje
gde automobil kontroliZe ubr-
zavanje, kodenje i odriavanje
u sredini vozne trake, odnosno
upravlja i odrzava siguran raz-
mak u odnosu na vozilo ispred.
Ovaj sistem funkcionide pri br-
zinama od o do 180 km/h.
Posebno  kul” dodatak je
i upotreba kamera u kontroli
<mrtvog ugla” prilikom pretica-
nja. Pored dosadagnjih upozo-
renja u vidu lampice u retrovi-
zorima, zvuenih obavedtenja i
vibriranja volana, ,sorento” ima
i obave$tavanje vozaa u vidu
prikaza slike sa kamere. Naime,
kada date, recimo, levi fmiga-
vac, levi krug na instrument
tabli na kome se nalazio brzino-
mer postaje monitor za pregled
leve strane vozila. Analogno to-
me, kada se da desni pokazivaé
pravea, desni krug prenosi sliku
sa kamere u desnom retrovizo-

. Sorentu” je praktiéno ne-
mogude prici neopaiena.

Za voinje van asfalta predvi-
deno je nekoliko modova voinje
kaji se kontrolifu pomodu roti-
rajudeg prstena koji se nalazi iza
komandi automatskog menja-
¢a. Predefinisana su ponasanja
vozila za terene poput blata,
peska ili snega. Testirani pri-
merak ima pogon na sva éetiri
toéka, ali ne i redukeiju i bloki-
ranje diferencijala, 1o znaéi da
je dovoljan za voinju po prirodi
u rekreativne svrhe, ne i za neka
bespuéa...

Enterijer je raden prema
feljama kupaca u SAD. Sve je
prostrano, iroko sa puno otvo-
ra za ventilaciju (ako smo dobro
prebrojali, napred ih ima &k
n). Materijali su kvalitetni sa
visokim nivoom zavréne obra-
de. Iritantne zvukove i $kri-
pu zaboravite. Posebno bismo
pahvalili re$enje ambijentalnog
osvetljenja u vratima. Sara di-
jamantskog oblika dominira na
ukrasnim lajsnama, a u vratima
tik pored otvora za Bouz zvud-
nike je odli¢no iskombinova-
na sa ambijentalnim svetlom.
Originalno i prili¢no ukusno
uradeno. Spomenusmo ozvude-

nje. Potpisuje ga dobro poznata
kompanija Bouz (Bose). U skla-
du sa imenom ide i zvuk. Sna-
Zan i €ist, ali bez previde izraze-
nih basova od kojih se odvajaju
oplate vrata. Kao da je osmigljen
za nedto stariju i ozbiliniju kli-
jentelu. Veliki plus ide i za broj
USB slotova za punjenje mobil-
nih uredaja. U ovom vozilu ima
ih osam. Vrlo pohvalno kada

se krene na dug put sa sedam
osoba.

Prednja sedi’ta su prilicno
velika sa dugim sede¢im delom
pa prakti¢no nema potrebe za
dodatnim progirivanjem. Boko-
vi su masivni iako ne i sportski
uski, &to je i logitno kada se zna
o kakvom vozilu je reé. Posedu-
ju i funkcije grejanja i hladenja
koje je diskretno i efikasno. Za-
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Klju¢ za parkiranje

Kako je .sorento” prilicro gakaritan, jasno je da £e se potencijalni kupci veorna
brzo suofiti sa problernorm zvanirm parkiranje u gradu. Uska parking mesta
© nagradskim ulicarne ili u gara®ama mogu bitivelika mukaza ulazak i izla-
" zak iz vozila. Kija je ponudila regenje proolemea uvidu daljinskog upraljanja
vozilomn. Wije to bas ko kod DZejms Bonde, li putern tastera na ldjufu moZete
daljinski startevati autornokil i isparkirati ga sa parking mesta, ili ga uparkirati
iiskljuciti. Racurar vodi racuna o koligini gasa i kocnicama, a parking senzori
vode rafuna o preprekarna. lzmisljena stvar za impresioniranje koméiluka.

nimljivo je da se na levom boku
naslona suvozafevog sedista na-
lazi taster pomodéu koga vozad
ili osobe iz drugog reda mogu
pomeriti suvozatko sedidte ka
napred kako bi se dobilo jo3 vise
prostora za noge. Jos jedna ve-
lika pohvala ide i za redenje sa
postavljanjem USB utiénica na
bokove prednjih sediita. Ova-
ko se elegantnije mofe puniti
recimo tablet koji je postavljen
na nosaé na naslonu za glavu na
prednjim sedi3tima,

Komforu u drugom redu
sedifta mogu pozavideti i neki
premijum modeli. Ne samo da
ima moguénost podesavanja
sedidta po dufini, ved je mogude
i podesiti naslon sedista. Obazi-
rom na veli¢inu, jasno je da pro-
stora i za glave i za noge putnika

Servisne informaciie uzivo

Novi .sorentoe takode pruza Kijininovativni telematski sistern UMD Connect, koji waza€u nudi vazne informacije
zahwaljujudi povezivosti ekrana na dodirinjegovog pametnog telefona. Usluge Kia Live ormoguéavaju sadbracajne
informacije uzivo, vrermenshu prognoew, Zanimljive tacke, kaoidetalje oeventualnim parking rmestima-uz putina
uredenim parkiralistima [ukljucujuci cen, lokaciju-iraspoloZivost] - pored punjackih mesta u blizini. U0 Connect
takode vizacima omogucava 5lan]?r’ute vozilu pre pocetka putovanja, kaoi proveravenje lokacijevezila bilo kada.

ima vide nego dovoljno, a sliéna
je situacija i sa prostorom za
odlaganje flafa ili a%ai %olja za
kafu. Integrisana mrefica za za-
tamnjivanje zadnjih stakala se
podrazumeva. Ne nije kraj price
o sedistima jer - ima jos jedan
red. Povlagenjem traka koje su
postavljenje na naslonima akti-
viraju se Sesto i sedmo sediste,
odnosno tredi red. Ta sedita su
manjih dimenzija i priliéno rav-
na §to znafi da su prevashodno
namenjena ili za krace relacije
u prevozu odraslih ili za prevoz
dece. Pristup seditima je lak jer
se srednji red sedista priliéno
jednostavno pomera unapred.
Dia putnici na poslednja dva se-
di#ta nisu putnici ,nifeg reda”
svedodi i to da svako sedidte

ima svoj sopstveni USB priklju- —=




Uiz dobar precnik upravijada, celela
oblogz volara odlién Lefi u ruci

Elektra otvarne priljadnika

cak, svoj zvuénik i svoj otvor

za ventilaciju, a sa desne strane
se nalaze ¢ak i komande klima
uredaja za zadnji red sedista. 1
svetla ima sasvim dovolino jer
pored nefto manjih boénih pro-
zora, panoramski krov propuita
sasvim dovoljno svetlosti da se
eliminife efekat klaustrofobije u
tredem redu.

Prtljainik je, takode pre-
dimenzionisan i u varijanti sa
oborenim tre¢im redom sediita
iznosi 821 litar, a kada su aktiv-
na i ta sedifta smanjuje se na
187 litara. Maksimalna zapremi-
na je neéto preko 2000 litara.

Prva generacija ,sorenta”
debitovala je pre 19 godina. U
poredenju sa njom, etvria je
dostigla astronomske visine.
Samim tim i cena je postala oz-
biljnija. Kija je uspela da éetvrtu
generaciju  sorenta” cenovno
odr#i na nivou prosle generaci-
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Veliki ekrzn od 10,25 inca made
2 se podeli na dva il tri dela

—

Grafika respodele snage pri ubzavanju

je S obzirom na kolifinu novi-
teta koje donosi i nivo opreme i
bezbednosnih sistema, to je vrlo
pohvalno.

Startna cena novog ,Soren-
ta” u Srbiji podinje od 40500
evra, dok je testirani primerak
sa dizel motorom i u najvisem
o+EX limited panorama” paketu
opreme dostupan po akcijskoj
ceni od 52.200 evra, U konku-
renciji velikih SUV-ova sa se-
dam sedi$ta konkurencija nije
prevelika, ali je vrlo - nezgodna.
Gledano kroz cenu, pravi kon-
kurenti ovog modela su Hjunda-
ijev ,santa fe” i Tojotin ,hajlen-
der”. Ukoliko Zelite veliki SUV
sa sedam sedista ali od ,premi-
jum trojke” morate da duplirate
ulog i tu dolaze u obzir ;mer-
cedes GLE", ,BMW X7"1 ,Audi
(7", Ipak, dupliranje uloga na
osnovnih 50.000 evra nije bag
naivan potez, ali ponuda postoji.

Komande klima uredajakan
posetina celine

=_— E—

Kortrola mrivog ugla i pamocu kamere

Nije realno reci da oéeku-
jemo da ée sorento” uspeti da
napravi prodajni bum na doma-
cem trEidtu (koji trenutno pravi
odlazeda generacija sportidza”),
ali ¢e ta probrana grupa kupaca
sigurno biti vide nego zadovoljna
svojom kupovinom. Nema mno-
go automobila koji, u ovom tre-
nutky, pruzaju ovoliko komple-
tan paket bezbednosnih sisterna,
naprednih tehnologija i opreme
za opuitanje i zabavu kao 5to to
nudi novi sorento”, .

IArmen Derbogosijan

Rolo mrefica dodatro zatamjuje prostar

Zanim/jiva sarana dekortivnim jsnema
koja diskretno svedi kada prede navrata

. }ﬁ
Beditni pur.}aﬁ 2= telefon po dudini

mil = 0y P
Prsten 2a irbar moda voinje je iza menjada

(Oilje prestoraza sitnice

Dizzjn u-skladn 52 Felpma kupaca s2 druge stren e Atlantika

A /
Purvo spoljne svetlosti iza tregi re
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Sedigte siwazaca mofe 52 pomerati i s2
Talnje klupe

I 0T :
zapreming 2161 eom,
sraga 168 kW (202 KS) e 3800 of min,
abrtni moment 40 Nm pri 1750-2750 of min,
menje s2dvostrukin keailan Bbeing,
pOQOn fe swim todkmima
[DIMENZI JE:
DV 48101900/1700 mn . masa 2029 ky,
medues: rastognje 2815 mm, rezenvoer 67 |
priljnik TAARZ1/2011 |, pneumaitici 235/55 R19
maks. birzing 202 kmjh, 0100 km/h 955,
proserea potrodnga (fabritidl . U100 km,

isije C02 179 g/km|
DPREMA:
STANDARD: ABS, ESC, HAC, Pumo pi
sputanu nizkedo [DOBC), 2kt radarski
tempomat, 2kthmi sistem asistencije
zedrizaj b trad, sistem 2a o dvanjevoria
W 1j traci 52 podedavaiijem udalienostiod
WE i2 pred i 52 2utomatskim ubrezenjem
priikom preticanja nakon zkthiranj
pukazivada smera, sistem 22 Chegznje
pedzka, pria kan ere za radzor mrivag ugla
feg igitalno] mstrument tali, hed- apdisplej
fe& Vetrobmnskom stakly, automatski klima
ureds] sa odvaenim, manuelnim podesanem
ki e zatrecired sediSta, blvint konekcij
53 moguénodtus konektonja die telefong,
reerigacinni el 52 ekranoen cstljivim
ii& dodir od 10.26 méa, LED anbipntalno
nsvetljenje kabine prostora oko voike, predujii
zadnji parking senzari s2 kamenm 2a perkirang
i ststemom za pamoé pri parkanju, , Pametni”
WLjné 22 binskontakno otkdjaéavanie i &ster
2 piokretanje automubits | Eprkiraeany
uparkirrje, TFT LCD supeniin sportski merni
instmire enti 5 putnim raca ierom dijgonele
12.3 2, alorying meki raplaci od 19 ik,
kuina sedita 52 grenjem i hladenjem sa
elekiriénim podedaenjem Wirkelng potpare
(4 prawca 22 viata, Ova pravcaza SIvOEacE],
Bose audio sistem. ianoran ski knw. elekriéng
automatshn abramnje i zztveran prilpd nie.
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