
Za oktavu iznad
Č

etvrta generacija 
„sorenta” stigla je i u 
Srbiju i nakon prvog 
susreta jasno je da 

je cilj fabrike bio da se ostavi 
upečatljiv utisak. Da nije am-
blema na grilu hladnjaka po-
mislili bismo da je reč o daleko 
skupljem vozilu (mada ni ovo 
nije jeftino, ali kasnije ćemo 
o tome). Oštre linije i „ameri-
kanizovana” zadnja svetlosna 
grupa u „mustang” stilu stavlja-
ju nam do znanja da ovaj SUV 

ima velike planove kada je trži-
šte Severne Amerike u pitanju. 
Markantan i ljutit pogled kao 
iz vestern flmova prosto traži 
poštovanje na drumu. Odme-
rene, ravne linije boka odaju 
utisak da je automobli još duži 
od svojih 481 centimetar. Uz 
velike dimenzije ide i adekvat-
na obuća. Testirani model imao 
je Kotntinentalove pneumati-
ke dimenzija 235/55R19. Ništa 
manje izdašno nije ni u unu-
trašnjosti. Ovaj model poseduje 
i treći red sedišta tako da može 

da pruži prilično 

udoban prevoz za petoro odra-
slih i dvoje dece. 

Paleta motora se razliku-
je od kontinenta do kontinen-
ta. Za Evropu su predviđene tri 
varijante pogona. Klasična dizel 
verzija podrazumeva 2,2 CRDi 
motor od 202 konjske snage i uz 
obrtni moment od 440 Nm. Ovo 
će izvesno biti i najpopularnija 
verzija u ovom delu Evrope. Je-
dini minus na našem tržištu je-
ste radna zapremina koja povla-
či veće troškove registracije, ali 
to već nije „sorentov” problem.

Druge dve varijante koje su u 
ponudi podrazumevaju hibridnu 

i plag-in hibridnu verziju. 

Klasičan hibrid poseduje benzin-
ski trubo motor od 1,6 litara sa 
180 konjskih snaga (132 kW) ko-
me pomaže elektromotor od 44 
kW. Plag-in hibrid ima isti motor 
sa unutrašnjim sagorevanjem, 
ali je elektromotor nešto snažni-
ji i ima 67 kW. Prema fabričkim 
specifikacijama prošečna potroš-
nja kreće oko 6,5 do 6,8 litara za 
testirani model sa dizel motorom 
i pogonom na sva četiri točka. 
Na našem testu smo na pređenih 
700 kilometara u proseku tročili 
oko osam litara dizela.

Motor od 200 KS ima solid-
nu rezervu snage prilikom pre-
ticanja i na višim brzinama, ali 
kod samog starta iz mesta oseti 

se masa vozila. 

„SORENTO” JE MOŽDA NAJBOLJE OGLEDALO NAPRETKA KIJE KROZ GENERACIJE.
NEKADA SE GRABILO KORACIMA OD SEDAM MILJA. DANAS JE TO DOSTA TEŽE, ALI I DALJE 
SE NA „SORENTU” VIDI DRASTIČAN NAPREDAK U ODNOSU NA PRETHODNU GENERACIJU
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Kia Sorento 2,2 CDRi AWD EX Limited Panorama 8DCT VOZILI SMO
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